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INTRODUCAO

Este trabalho de conclusao de curso tem como
estudo de caso o bairro do Jurunas, no municipio de
Belém, bairro tipicamente periférico, onde as
caracteristicas gerais da periferia, como a autoconstrucao
da moradia, o adensamento construtivo e populacional, a
deficiéncia de infraestrutura, a dificuldade de acesso a
equipamentos e servicos publicos (MARICATO, 1982),
mesclam-se a um processo historico de construgdo e
transformacdo do ambiente construido a partir de praticas
socioespaciais advindas das necessidades, possibilidades
e tradigbes dos migrantes oriundos de outros municipios e
estados (RODRIGUES, 2006), como a construgao de
palafitas e estivas que foram responsaveis pela adaptacdo
do ambiente construido as caracteristicas fisiograficas da
regido amazonica, seguidos do aterramento da area e,

atualmente, da verticalizagao em alguns de seus terrenos

(CARDOSO; FERNANDES; LIMA, 2016; PINHEIRO et al, 2016).

Ainda que se adote a existéncia de uma base
comum no histdrico do processo de ocupacao do bairro do
Jurunas, este ndo é um espaco homogéneo, conforme foi
relatado nas entrevistas realizadas com moradores do
bairro desde a década de 1930 (PESQUISA DE CAMPO,
2019). O bairro do Jurunas tem diferentes faces que
decorrem de processos que englobam localizagoes,
origens de migrantes, estratégias de ocupacdo, interesse
do mercado imobiliario e agées do poder publico, e talvez
concilie no amplo espectro de formas de vida no bairro o
resultado desses processos (PESQUISA DE CAMPO, 2019;
RODRIGUES, 2006; ARAUJO, 2008).

Ao grosso modo, é possivel distinguir quatro faces
do bairro do Jurunas, onde cada uma se expressa no
espaco de forma diferenciada: (1) o bairro festivo onde a
populagao possui alto grau de sociabilidade entre

parentes, agregados, amigos e vizinhos; que em épocas
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festivas principalmente de nominagdo catdlica ou
sincréticas conta com arranjos de mao de obra solidaria
para tornar possiveis as festividades (RODRIGUES, 2006);
(2) o bairro em que a centralidade economica revive todas
as manhas as extensas redes de cooperagao do mercado
informal (RODRIGUES, 2006), que refletem e sao reflexo de
uma rede de conhecidos que favorecem os comerciantes a
partir da compra de seus produtos, por um lado o mercado
informal é fortalecido, mas por outro as relagées também
se fortalecem; (3) o bairro onde as relagdes foram sendo
transformadas aos poucos com a migracao da vizinhanca
para outros bairros, municipios e estados; onde o espaco
de convivéncia, em geral o patio e a cal¢cada em frente das
casas, diminuiu a vida; (4) e o bairro onde o mercado
imobilidrio aos poucos transformou e transforma a partir
da verticalizacao, e substitui os velhos lagos de vizinhanga
anteriormente formados.

Neste contexto, este trabalho de conclusao de curso

tem por objetivo a elaboragcao de um plano de bairro para

o Jurunas a fim de possibilitar a permanéncia, convivéncia
e a existéncia de diferentes praticas e graus de
sociabilidade dentro do bairro escolhido como estudo de
caso. O trabalho esta divido em trés capitulos: o primeiro
se dedica a estruturacdo da metrdpole e aos reflexos
desse processo no espaco intraurbano de Belém; no
segundo capitulo as diferentes faces do bairro sao
apresentadas, compondo o diagndstico que embasa a
proposta de plano de bairro apresentada no terceiro

capitulo.
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A ESTRUTURAGCAO DA METROPOLE E 0S REFLEXOS NO ESPACO
INTRAURBANA DO MUNICIPIO DE BELEM

A Amazonia foi inserida dentro da divisdo
internacional do trabalho desde o século XVII como local
de exploracdo e exportacdo de matéria prima, com a
utilizacao de mao de obra escrava ou barata, conforme os
ciclos economicos vigentes na regido (BECKER, 2013;
PEREIRA, 2006). A regidao amazonica foi assumida como
local de oportunidades de enriquecimento tanto pelos
paises que a colonizaram a partir do século XVII, por
ocasiao da tentativa de transformacao de seus capitais
mercantis em industriais, quanto, em meados do século
XX, pela integragdo da Amazonia as outras regides do pais
como forma de fortalecimento do capital industrial da
regido sudeste brasileira (CARDOSO e LIMA, 200¢;
CORREA, 1987). Logo, as dinamicas implantadas na

Amazonia estiveram sujeitas aos interesses e acdes dos

agentes externos a regido, como os paises colonizadores,
o proprio sudeste do pais e o mercado internacional
(CARDOSO, FERNANDES e BASTOS, 2016; CORREA, 1987).

A constituicao de uma rede de cidades e suas
hinterldandias na Amazoénia foi uma forma de alinhar os
ciclos economicos de base extrativista, em conjunto com a
expansdo dessas atividades economicas, as demandas
externas do mercado internacional (CORREA, 1987;
PEREIRA, 2006). Esta rede de cidades se estruturou a
partir de uma logica de ocupacgdo de terras em que as
cidades estavam estrategicamente localizadas na
confluéncia de rios e interligadas por uma rede dendritica,
que tinha como fungcao o escoamento da producao dos

nucleos de exploracdo para Belém para viabilizar a
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exportacdo dos produtos extrativos aos paises centrais
(CORREA, 1987).

0 desenvolvimento dos ciclos economicos de base
extrativista na Amazonia foi possivel, em um primeiro
momento, devido a presenca de trabalho escravo dos
indigenas e dos negros que foram trazidos a regido
(BECKER, 2013), e em um segundo momento, a partir de
um sistema de financiamento da mao de obra conhecido
como sistema de aviamento, que possibilitou tanto a
atividade exploratdria no interior da regido amazonica
quanto o enriquecimento e produgao de melhoramentos
urbanos de Belém (CORREA, 1987; VENTURA NETO, 2015).
Neste sistema, o migrante trabalhador que queria explorar
o interior da regidao se submetia a um financiamento dos
meios de vida e trabalho que seriam pagos a partir da
entrega de parte da coleta dos produtos extrativos as
casas de financiamento, era uma rede de empréstimo que
interligava varias escalas e tinha como ponto culminante

Belém, a capital do estado (VENTURA NETO, 2015).

A rede de cidades que surgiu a partir dos ciclos
economicos na Amazonia pode ser dividida, segundo
Corréa (1986), em sete periodos: a fundagdo de Belém, no
inicio do século XVIl a meados do mesmo século; de
meados do século XVIl a meados do século XVIII, com a
criacao de fortins, aldeias missionarias e a coleta das
drogas do sertdo; de meados do século XVIII a ao final do
mesmo século, com a criagdo da Companhia Geral do
Grdo-Para e Maranhao; do final do século XVIlIl a meados
do século XIX, com a estagnacdo da atividade econdmica
das drogas do sertdo; de meados do século XIX ao inicio do
século XX, com a expansdo da economia extrativista da
borracha; do inicio do século XX ao meados do século XX,
com a estagnacdo da economia gomifera; e a partir de
meado do século XX, com a transformacdo na rede urbana

- ver figura 1.
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Figura 2: Periodizagdo da rede urbana na Amazonia

Periodizagcdo da Rede Urbana na Amazonia

Periodo

Caracteristicas

Fundacdo de Belém
(1600-1650)

Fundacdo de Belém em local estratégico para defesa do territério. Posterior organizacdo de expedicdes para expulsdo de
outros colonizadores. Criacdo de novos nucleos de povoamento decorrente da interiorizacdo das expedigdes.

Fortins, aldeias missionarias
e as "drogas do sertao"
(1650-1750)

Organizagdo da coleta de especiarias. Expansao do territorio por meio da construgéo de aldeias missionarias.
Localizacdes ribeirinhas articuladas por meio de uma rede dendritica. Utilizacdo de m3o de obra indigena. Exportacdo de
especiarias para o exterior.

A Companhia Geral do Grao-
Para e Maranh3o e arede
urbana amazonica
(1750-1780)

Expansdo das atividades produtivas. Criagdo da Companhia do Grao-Para e Maranh3o. Belém torna-se capital. Fim do
poder eclesiastico. Fim da mao de obra indigena. Estimulo a miscigenac3o. Introdugio de escravos africanos. Doagdo de
sesmarias para colonos e soldados cultivarem a terra. Melhoramentos urbanos em Belém.

A estagnacdo da vida urbana
(1780-1850)

Extingdo da Companhia do Grdo-Para e Maranh&o. Desfavorecimento dos produtos tropicais na economia mundial.
Paralisacdo da expansio agricola. Perda de populacio urbana. Diminuicio da arrecadacdo tributaria.

A expansao do extrativismo
da borracha e da rede urbana
(1850-1920)

Exportacdo de borracha em larga escala. Introducdo da navegacao a vapor. Migracdo de nordestinos para a Amazonia.
Financiamento disponivel para produgdo. Sistema de aviamento. Declinio da atividade agricola. Criacdo da Estrada de
Ferro Belém-Braganca com colonizagdo do entorno para producio de géneros alimenticios. Melhoramentos urbanos.

Plano de alinhamento e arruamento viario em Belém.

A estagnacdo economica e 0s
efeitos na rede urbana
(1920-1960)

Declinio da economia da borracha. Faléncia do sistema de aviamento. Abandono dos seringais. Crise de alimentos via
sistema de aviamento. Aumento da divida publica. Diminuigdo do fluxo migratério. Refluxo migratério para as areas de
origem. Agricultura de subsisténcia nos seringais. Dinamismo economico das cidades ligadas a outras atividades
extrativistas. Capitais como focos parciais de exddo dos seringais.

A"fronteira do capital” e as
transformacgoes na rede
urbana
(a partir de 1960)

Criacdo de orgaos de monitoramento da Amazonia. Implantacdo de grandes projetos de exploracdo de minério e energia.
Construgdo de rodovias para integracio do territério. Escoamento de produtos industrializados do sudeste para as
demais regides. Projetos de incentivo a migracdo. Desarticulagio parcial da rede dendritica. Introdugdo de novas formas
espaciais na Amazénia, como company town, corrutela e nlcleo rural-urbano do centro. Acentuacdo da urbanizagdo
regional. Ratificacdo do processo de concentragio populacional nas capitais. Criac3o e revigoramento de nucleos de
provoamento e cidades. Maior complexidade funcional e de fluxos da rede urbana. Quebra da hegemonia de Belém no
comércio atacadista.

Fonte: CORREA, 1986. Elaboracg&o do Autor.
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Dentre os ciclos econdmicos na Amazonia, tem-se
como mais proeminente a economia da borracha,
desenvolvida entre meados do século XIX até o inicio do
século seguinte, devido o revigoramento da economia e
das cidades da regido na época (CORREA, 1987). A
ascensdo da economia gomifera no interior da regido
suplantou as demais atividades que ocorriam nestes
locais, como a producdo de alimentos para envio a capital,
além de permitir melhoramentos urbanos na cidade, tais
como a provisao de infraestrutura, a construcao de
edificacbes publicas e a expansdo da malha urbana a
partir de um plano de alinhamento e arruamento viario -
ver figura 2 -, assim como a interiorizagao da ocupacao a
partir da construgao de uma estrada de ferro que ligava a
cidade de Belém a cidade de Braganga - ver figura 3 -, em
direcdo ao leste (a costa Atlantica) do atual estado do Para
(CARDOSO, FERNANDES e BASTOS, 2015; CORREA, 1987).

Nesta fase, o plano de alinhamento e arruamento
vidrio se constituiu em forma de organizar o territério a

partir de loteamentos para aforamento e, em

consequéncia disto, arrecadar tributos para reinvestir na
atividade gomifera e nos melhoramentos urbanos, o
aforamento era feito principalmente para membros da
elite local para que estes investissem na construcao de
moradias para aluguel (VENTURA NETO, 2015). O plano de
alinhamento e arruamento viario ndo foi completamente
implantado devido ao declinio da economia da borracha
assim como as caracteristicas fisiograficas da regido. A
divisdo da cidade, ao grosso modo, entre areas de terra
firme e areas de baixada, as ultimas sujeitas a alagamento
recorrentes geraram dificuldades técnicas que evitaram
sua ocupacao (VENTURA NETO, 2015).

A Estrada de Ferro Belém-Braganca era constituida
por dois ramais que chegavam a Belém, um ao norte, que
ligava o centro a Vila Pinheiro, atual distrito de Icoaraci, e
outro a leste, que ligava Belém a Braganga, ambos os
ramais posteriormente se constituiram em frentes de
expansdo urbana (CARDOSO, FERNANDES e BASTOS,
2015). A construcdo da Estrada de Ferro Belém-Braganga

tinha como objetivo uma colonizagao de terras incentivada
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pelo poder publico para uso agricola das terras que ela
cortava, para que os nucleos que se formassem ao longo
da estrada de ferro pudessem abastecer Belém, somando-
se a producdo das vacarias e hortas que existiam nas
baixadas da area central de Belém (VENTURA NETO, 2015;
CORREA, 1987).

0 declinio da economia da borracha associada a
faléncia do sistema de aviamento e ao empobrecimento
dos nucleos de povoamento, contribuiam para o aumento
da divida publica, paralisacdo dos melhoramentos urbanos
da cidade e éxodo das areas rurais, onde acontecia a
coleta do material extrativo (CORREA, 1987). Belém foi tida
como ponto focal de parte do fluxo de migrantes que
retornava dos seringais (CORREA, 1987). A decadéncia do
ciclo economico da borracha em Belém conviveu com o
aparecimento de uma indlstria incipiente que ainda
mantinha o poder sobre a regidao devido o isolamento
geografico, mas que a partir da década de 1960 teve a
dindmica alterada pela politica do desenvolvimento do

territorio nacional a partir da insercdo da Amazoénia no

Figura 3: Plano de alinhamento elaborado no final do século XIX

PLANTA

ESTRADA DE FERRO DE BRAGANCA

A et

Fonte: MUNIZ, 1904

Figura 4: Planta da Estrada de Ferro Belém-Braganca

;;;;;

Fonte: SILVA, 1949
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processo de industrializacdo do sudeste brasileiro
(VENTURA NETO, 2015).

A partir de 1960, o projeto era a integragao da regiao
norte e centro-oeste ao resto do pais, a partir da
construcdo de rodovias, da criacdo de orgdos de
monitoramento da regiao, da instalacao de assentamentos
de reforma agraria ao longo das rodovias, como forma de
promover e controlar o fluxo para a regiao, assim como a
instalacao de grandes projetos de exploragao mineral e
energética (CARDOSO e LIMA, 2006). O perfil demografico
das areas rurais foi alterado pela iniciativa do poder
publico que incentivava a ocupagdo de uma area
compreendida como vazio demografico, mas que ja era
ocupada por indigenas, quilombolas, familias de
extrativistas caboclos e descendentes dos nordestinos
soldados da borracha - ver figura 4 (CARDOSO,
FERNANDES e LIMA, 2015).

A partir da década de 1970, houve a suspensdo dos
investimentos federais nos assentamentos rurais devido a

crise econdmica desta década, assim como houve a

Figura 4: Propaganda da SUDAM da década de 1970

8 o =g

PN, NN
o\

Muitas pessoas
estdo sendo capazes, hoje,
de tirar proveito das riquezas
da Amazénia.
Com o aplauso e o incentivo
da SUDAM.
Com o aplauso e o incentivo do
Banco da Amazoénia.
O Birasil est4 investindo na Amazénia
e oferecendo lucros pard quem quiser
participar désse empreendimento.
A Transamazénica est4 ai: a pista
da mina de ouro.
Comece agora, Faca sua opgéo pela SUDAM.
Aplique a dedugéio do seu imp6sto de renda num dos
464 projetos econdmicos j4 aprovados pela
SUDAM. QOu entédo apresente seu préprio projeto
(seja éle industrial, agropecuério, ou de servigos).
Vocé tera todo o apoio do Govérno Federal
e dos governos dos Estados que compdem
a Amazonia. Ha um tesouro a sua espera,
Aproveite. Fature, Enriquega junto com o Brasil.
Informe-se nos escritérios da SUDAM
e nas agéncias do Banco da Amazdnia.

MINISTERIO DO INTERIOR

SUPERINTENDENCIA
DO DESENVOLVIMENTO
DA AMAZONIA SUDAM 9

a BANCO DA AMAZONIA S.A.

Fonte: Apublica.org
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mudanca de escopo das obras de estradas e agdes do
Projeto de Integracdo Nacional e Pro Terra para os
grandes projetos de mineragao e geracdao de energia
(CARDOSO, FERNANDES e BASTOS, 2015). Essa mudanga
de escopo somada a falta de controle do tamanho das
terras rurais e a disponibilidade de financiamento privado
para a pecuaria, promoveram uma reestruturagdo
produtiva do campo, manifesta dentre outras coisas na
migracao dessa populagao tradicional que ocupava essas
terras para a periferia da metrdpole (CARDOSO e LIMA,
2006).

A construcao das rodovias rompeu de forma parcial
o monopolio que historicamente foi exercido por Belém em
relacdo as suas hinterlandias, a relagao de dependéncia de
algumas cidades se manteve através da rede dendritica
devido a construcdo das rodovias ndo integrarem as
cidades em sua totalidade, onde isso ocorreu possibilitou o
revigoramento dos nucleos (PEREIRA, 2006). Contudo,
Belém se manteve com centro das atividades econdmicas

de comércio e servico, das quais a reestruturacdo

produtiva ora em curso no interior do Para dependeriam,
mas também esteve ligada ao entorno insular das regides
ribeirinhas préximas, principalmente, devido as atividades
de distribuicdo de alimentos (CARDOSO, FERNANDES e
BASTOS, 2015).

O fim da economia da borracha possibilitou a
emergéncia de novas atividades que beneficiavam Belém,
como a industrializagao incipiente e a produgao de
alimentos, que foram rompidas a partir do processo de
integracdo viaria devido as disparidades entre a industria
local e a nacional (VENTURA NETO, 2015). Nesse processo,
houve a transformagao do capital industrial em capital
imobilidario com a ajuda do poder publico, e o
financiamento federal a intervengdo nas areas que eram
consideradas degradadas ambiental e socialmente, em
razdo da ocupacdo por populacdo de baixa renda a beira
dos cursos d'agua. As intervencdes se construiram uma
frente de valorizagdo imobiliaria explorada pela

verticalizacdo dos bairros da area central, com incentivo
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das legislagbes urbanisticas, que estabeleciam somente
limites minimos de gabaritos (VENTURA NETO, 2015).

Como de praxe, a populagao que vivia ao longo dos
cursos d'agua, que passaram por intervencoes,
retornavam apos as obras de melhoria (PINHEIRO et al,
2016, p. 200). Nas dltimas macrodrenagens, os
remanejamentos para outras areas deveriam ser
temporarios - apos determinado periodo haveria o retorno
ao local de intervengao, entretanto, na condugao do
processo, a solugcao de assentamento e fixagao de
remanejados em conjuntos habitacionais nas areas
outrora temporarias foi consagrada. Este procedimento foi
adotado de forma recorrente em programas de
urbanizacdo de areas precarias no pais (PINHEIRO et al.,
2016, p. 202). Ainda que o discurso oficial dos projetos de
saneamento de areas alagadas ou alagaveis em Belém
declarasse de modo objetivo a intengao de recuperacgao
ambiental e qualificacdo urbanistica das areas precarias, a
avaliacdo de autores como Abelém (1988) lembra que

estes projetos tinham como pratica rotineira o

deslocamento e fixagdo da populagdao remanejada em
outros locais de forma permanente e contribuiam de
maneira sensivel para a relativa elitizacdo destas areas
(PINHEIRO et al., 2016, p. 206)

Enquanto ocorria a verticalizacao das edificagoes
na area central, as areas mais susceptiveis a alagamento
no entorno imediato do centro foram ocupadas por uma
populagao migrante que provinha de outras regioes como
do Baixo Tocantins e do Marajo, conforme Cardoso e Lima
(2015), que nao foram afetadas pela projeto de integracao
nacional. Devido as caracteristicas fisiograficas da regido,
com terrenos quase planos e susceptiveis a alagamentos
recorrentes, essas areas, localmente conhecidas como
Baixadas, foram ocupadas a partir de uma matriz
tradicional ribeirinha (CARDOSO e LIMA, 2006).
Posteriormente, outras estratégias de ocupagdo informal
de terras ficaram conhecidas a partir da continentalizagao
do territorio com a construgcdo de rodovias (PINHEIRO et
al.,, 2016).
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A utilizacdo dessa matriz tradicional ribeirinha
tentava emular no centro metropolitano as praticas
socioespaciais ribeirinhas, como a construcao de casas e
pontes em madeira sobre o rio, como forma de assentar-
se nas areas alagadas, ignoradas pelo processo de
ocupacao formal de terras, como forma de se inserir na
cidade a partir de adjacéncias das areas consolidadas
(CARDOSO e LIMA, 2006). 0 adensamento populacional das
baixadas e a mudanca de uso agricola para habitacional
provocou o deslocamento das atividades agricolas que
existiam nessas areas para outros locais mais distantes
dos centros urbanos (OLIVEIRA e CARDOSO, 2018).

Os estudos realizados por Pinheiro et al (2016)
destacam quatro tipologias de assentamentos precarios
na Regido Metropolitana de Belém: a Baixada derivada do
da disponibilidade de terras proximas ao centro
metropolitano; a Ocupagdo em area de expansdo e
Conversao de terra rural em urbana decorrentes do
processo de construcao de rodovias, diferenciando-se

principalmente quanto o grau de conflito fundiario em

relacdo a ocupacgao da terra; e o Assentamento ribeirinho
devido as questdes de formalizacdo juridica da terra, a
auséncia de infraestrutura e a exclusdo por parte dos
programas assistenciais - ver figura 5(PINHEIRO et al,

2016).
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Figura 5: Tipologia de Assentamentos Precarios na RMB

Tipologia de Assentamentos Precarios na RMB

Tipo Caracterizagao
Ocupacodes juridicamente irregulares de terra urbana. Localizagdo préoxima as centralidades economicas de areas
urbanas. Estratégia de acessibilidade ao mercado de trabalho e ao abastecimento Localizadas nas proximidades de
cursos d'agua. Area sujeita a alagamento. Constituicdo de quadras e lotes em detrimento do acesso viario. Vias de acesso
Baixada

tortuosas. Comum instalacdo de pontes estreitas e suspensas, em madeira. Expansdo de modo ramificado e rizomatico,
nao existe necessariamente um ponto central. Alta contiguidade entre edificacdes. Aterramento de quintais com detritos
da construcao civil e dos domicilios, incluindo carocos do fruto do agai. Areas de alagamento mais permanentes
costumam serem deixadas alagadas para construcdo de pontes.

Ocupacdo em area de
expansdo urbana

Acesso juridicamente irregulares de terra urbana. Localizagdo em dreas ambientalmente frageis e/ou terras publicas.
Ocupacdo de glebas especialmente articuladas a corredores viarios. Deficiencia de infraestrutura em caratér coletivo.
Articulacdo irregular com a rede de infraestrutura e servigos urbanos do entorno, como as linhas e trajetos de onibus.
Ocupacdo horizontal e, em geral, de forma extensiva. Parcelamento de lotes estreitos, porém profundos. Arruamento
relativamente legivel. Existéncia eventual de lideranca comunitaria do movimento de ocupacio da terra, com carater de
exploracdo econémica direta dos lotes ocupados ou coordenacdo das medidas a tomar para regularizacdo fundiaria
posterior. Eventual articulagdo com membros do poder politico local ou estadual.

Conversao de terra
rural em urbana

Terra de litigio judicial, ociosidade ou subutilizagdo, em geral, terras privadas. Em geral, sdo de baixo preco no mercado
local de terras. Ocupacgdo de terras em zona rural ou nas imediagdes do perimetro urbano. Ocupacéo de grupos de
familias e individuos organizados por um grupo menor em torno da luta por moradia. Menos acessiveis, mal servidas por
conexdes viarias, em zonas de ocupacgdo esparsas, de baixa densidade, desprovidas de equipamentos urbanos.
Segregacdo socioespacial mais acentuada, maiores dificuldades de regularizacio fundiaria e extens3o de infraestrutura.
Existéncia de poderes paralelos a legalidade.

Assentamento
ribeirinho

Falta de formalizagdo juridica estavel da situacdo de posse da terra. Auséncia parcial ou total de infraestrutura.
Precariedade nos transportes. Materiais construtivos das residéncias apresentam baixa resisténcia e durabilidade.
Exclusdo social, uma vez que essa populagdo é pouco beneficiada por programas assisténciais ou por politicas publicas.

Fonte: PINHEIRO et al, 2016. Elaboragao do Autor.
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No emaranhar dos processos acima, tem-se o
bairro do Jurunas, bairro periférico, ao sul da parte
continental de Belém, situado no entorno dos limites
administrativos dos bairros de classe média do municipio,
0 que propiciou o prolongamento do sistema de
quadriculas dos bairros do entorno, em consonancia com a
transformacdo do ambiente construido, a partir do
aterramento das dareas de varzea e modificacdo nas
tipologias socioespaciais de moradia e outros.

A localizagao do bairro tornou-se um fator
importante de transformacao, pois se antes abrigava a
populacao mais pobre no alagado, hoje possibilita a
insercdo de edificios residéncias verticais nas partes
proximas as areas nobres - ver figura 6. Embora possua
as caracteristicas tipicas de um bairro periférico, quanto a
disposicdo de infraestrutura fisica e social, as
particularidades no processo de formacgao, ou ocupacgao,
do bairro constituiram diferentes faces, que se
apresentam como a expressdo mais visivel das

transformacoes ocorridas no bairro.
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Figura é: Localizacdo do bairro do Jurunas em relacio a Regido Metropolitana de Belém
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Fonte: IBGE, 2010. Elaboragao do Autor.
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AS FACES DO BAIRRO DO JURUNAS

Nos noticidrios locais do municipio de Belém, o
bairro do Jurunas manifesta duas faces que, em
determinada medida, podem convergir ou divergir. Por um
lado, o bairro é tido como perigoso, local onde ocorre de
modo constante a acgao policial como forma de coibir
ilegalidades; por outro lado, ressaltam-se a festividade e
alegria com que sao conduzidas as festividades e
comemoragoes nas sedes esportivas e principalmente nas
ruas - ver figura 7. As opinioes dos moradores do bairro
sobre ambas as faces convergem e divergem dependendo
da localizagao dos moradores que as propagam. Aqueles
que se situam proximo aos bairros considerados nobres
ou as vias mais movimentadas, por conta da centralidade
economica, corroboram a primeira face citada
anteriormente; enquanto aqueles que se encontram mais

distantes destes reafirmam a face de festividade e da

alegria nas sedes esportivas e principalmente nas ruas.

Figura 7: Noticias sobre o bairro do Jurunas, em Belém

Brega é tradicao entre moradores
no bairro do Jurunas, em Belém

E do Pard invadiu uma aula de brega para mostrar dois ritmos que comandam as pistas nas
festas de aparelhagem.

Policia Civil fara reuniao com
comunidade no bairro do Jurunas

Versdo para impressdo  baixar em PDF

A Delegacia do Jurunas promaove nesta quarta-feira (10), s 9 horas, uma reunido com representantes da
comunidade e do Sistema de Seguranca Pulblica e Defesa Social para discutir sobre a seguranca plblica no
baimro, um dos mais populosos e importantes de Belém. O encontro foi definido na sexta-feira passada, na sede
da unidade policial, na rua Roberto Camelier, em reunide que envolveu representantes do Conselho
Comunitario de Seguranca (Conseg) do Jurunas e o delegado Newton Nogueira.

BELEM

Jurunas, o retrato da diversidade
belenense

Um dos mais populosos da capital, bairro mostra pujanca, apesar dos problemas

Fonte: G1 PA, 2017; OLIBERAL, 2018; SIC PA, 2019. Elaboragao do
Autor.
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Embora a opinido dos moradores do bairro
confirme, em geral, essas duas faces, ambas nao sao
capazes de representar um espectro de diferentes
manifestacoes, formas e intensidades de apropriagao do
espaco publico no Jurunas. A construcdo desse capitulo
nasce a partir de inquietagoes pessoais sobre “As faces do
bairro do Jurunas” e se dedica a evidenciar e explicar esta
multiplicidade a fim de construir um diagndstico que
embase a proposta de qualificacdo dos espacgos publicos
apresentado no préximo capitulo. Cabe ressaltar que a
visdo geral sobre essas duas faces se da em decorréncia
da predominancia de ambas em alguns espagos do bairro,
no entanto, em uma escala menor é possivel perceber que
ambas as faces sao permeadas por outras faces, que
formam um dégradé ou um mosaico.

As observacgoes iniciais que deram base para este
trabalho, evidenciaram diferentes manifestagoes, formas e
intensidades de apropriacdo do espaco publico. Buscou-se

fatores que pudessem explicar essas diferengcas e

possiveis abordagens para tornar essas faces palpaveis
para aqueles que leriam este trabalho. Esses leitores
podem ser os responsaveis, em determinada medida, pela
elaboracao de propostas de intervengao que ocorrerao no
bairro, moradores do bairro ou interessados no tema
tratado deste trabalho de conclusao de curso.

Os dados do IBGE (2010) sobre a disposicao de
infraestrutura fisica, densidade populacional, faixa etaria,
renda familiar e tipologia habitacional, oferecem indicios
explicativos para tais diferencas, conforme a figura 8. Os
dados de infraestrutura fisica ndo se destacaram, devido a
sua distribuicdo homogénea no bairro, embora o resultado
apresentado pelos dados do IBGE (2010) ndo corresponda
a realidade local - ver figura 8. Os demais dados
indicaram importantes diferenciagao das manifestacgoes,
formas e intensidades de apropriagdo do espacgo publico,
corroborando os fatores necessarios para a presenca de
vida nos espacos publicos ressaltados pela literatura

internacional sobre desenho urbano (GEHL, 2013).
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Figura 8: Dados gerais sobre infraestrutura fisica e tipologia socioespacial de ocupacdo do solo
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Fonte: IBGE, 2010. Elaboragao do Autor.
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Gehl (2013) cita como fatores importantes para vida
na cidade a presenca de uma densidade populacional que
seja capaz de sustentar a vida dos espacgos publicos nas
areas residenciais ou nas areas com outros usos, como
comerciais e de servigos, nos centros comerciais a partir
da centralidade e do poder de atragao presentes nestes
locais; outros fatores como a faixa etaria e renda familiar
sdo importantes a medida que estabelecem limites de
acesso a espacos de lazer, principalmente, privados.

No caso do bairro do Jurunas, um dos bairros mais
populosos do municipio de Belém segundo o IBGE (2010), a
densidade populacional é distribuida de forma desigual,
também ha um contraponto entre a parte mais ao norte e
a parte mais ao sul do bairro, em relacdo a concentracao
da diversidade de faixas etarias, distribuicdo dos niveis de
renda familiar e de tipologia habitacional casa ou vila, que
se concentram mais na parte mais proxima a baia do
Guajara e implicam, respectivamente: na quantidade de
pessoas utilizando as ruas como local de permanéncia ou

passagem; na diversidade de formas de apropriacao pela

presenca de criangas até idosos; e nos locais onde as
atividades acontecem, proximos ou distantes, publicos ou
privados. Estes aspectos sao reflexos das manifestagoes,
formas e intensidades de apropriacdo do espaco publico e
podem ser explicados a partir de fatores historicos que
influenciaram o processo de ocupagao do bairro e as
atividades economicas desenvolvidas pelos moradores.

As figuras a seguir sao resultado do trabalho de
campo desenvolvido a fim de verificar /n loco as formas e
intensidades de apropriacdo do espaco publico - ver figura
9 e 10. O trabalho de campo consistiu em observagao,
anotagdo e registro fotografico do cotidiano; contagem de
veiculos automotores, pedestres e ciclistas; e entrevistas
semiestruturadas com moradores do bairro. A partir do
trabalho de campo foi possivel constatar que além dos
fatores analisados anteriormente, a relacao de vizinhanga,
o grau de centralidade, o espaco disponivel para as
atividades, o uso do solo e a hierarquia viaria foram
fatores importantes e que resultaram na producao das

quatro faces citadas do bairro do Jurunas.
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Figura 9: Sistematizacao das entrevistas com elementos analisados
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Fonte: Elaboracao do Autor.

O trabalho de campo e a composicao da figura
acima permitiram compreender que os graus - fraco,
médio e forte - da relagdo de vizinhanca e da centralidade
dos pontos observados eram os elementos
preponderantes para a formacao de uma face do bairro.
Isto esta aliado em determinada medida as demais
categorias e subcategorias dispostas na figura, como

espacgo disponivel, uso do solo, faixa etaria e hierarquia

viaria, no entanto, a variabilidade na presenga dessas
categorias nao impactou de forma decisiva a relagao de
vizinhanca e centralidade a medida que ha a alternancia
dentro dos elementos da subcategoria, uns compensando
a auséncia dos outros. A figura 10 representa as quatro
faces do bairro, expressas segundo o grau de
sociabilidade observado, identificados a partir dos pontos

de observacao levantados (numerados) e das entrevistas.
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Figura 10: Sistematizacao da localizacao dos pontos de observacgao
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Fonte: Elaboragao do Autor.
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A trajetoria historica do processo de ocupacdo e
formacao do bairro do Jurunas, somada aos fatores
destacados no capitulo anterior, explica a diferenciacdo
entre as faces do bairro. Nas entrevistas conduzidas
durante o trabalho de campo, foi possivel entender como
ocorreu o processo de estruturagao do bairro desde a
década de 1930, tanto pelo uso habitacional quanto por
outros usos e a predominancia deles em determinadas
partes do bairro.

Outros estudos produzidos sobre a area que hoje é
delimitada como bairro do Jurunas, evidenciam que o
processo de ocupacdo se da desde antes do século XX em
decorréncia de uma ocupacao indigena da area anterior a
fundacao da cidade portuguesa, e sua posterior
segregacao produzida pelos colonizadores da regiao
(RODRIGUES, 2016; CRUZ, 1973). Devido as caracteristicas
da varzea amazonica, foi recorrente a citacdo as
estratégias socioespaciais da matriz tradicional ribeirinha
foram utilizadas para viabilizar a ocupagao desse tipo de

area, como a construcdo da moradia de madeira sobre
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estrutura palafiticas - estruturas de madeira que
permitem a elevagao da moradia - assim como a utilizacao
de pontes, como forma de ligacdo entre os elementos que
compunham o assentamento - ver figura 11.

Na década de 1930, os relatos permitiram
compreender que havia uma dispersao das moradias em
decorréncia da disponibilidade de terra, foram trazidas
para essa area tanto praticas socioespaciais como a

construcao das moradias como citado anteriormente, mas

também a utilizacdo de praticas de subsisténcia que
viabilizavam a sobrevivéncia da populacdo no local e a
insercao dessa populagdao no mercado informal por meio
do abastecimento de feiras por géneros alimenticios
produzidos no local ou em regides interioranas com as
quais mantinham - e ainda hoje mantém - relacdes, a
partir da constituicdo de uma rede familiar e de apoio que

se encontra dispersa na regiao.

Figura 11: Bairro do Jurunas na década de 1970

Fonte: CRUZ, 1973.
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O espaco de lazer esteve contido entre o ambiente
semipublico e o publico, nos patios das moradias e nas
estivas que interligavam as casas dos assentamentos. As
praticas de lazer trazidas do local de origem dos
migrantes, como sentar a porta de casa, no patio, a
brincadeira nas estivas e outros, se juntaram a outras
formas de lazer que ocorriam em outros espacgos fora do
bairro como a pratica da fé catdlica e do sincretismo
religioso.

A principal mudanca na estruturacao do espago
ocorreu principalmente a partir do adensamento
construtivo das moradias no bairro aliada a pratica de
aterramento das areas alagadas ou alagadicas apds a
década de 1960, isso se deu em um primeiro momento de
transformacao; um segundo momento foi marcado pela
transformacdo do espaco fisico a partir do
enclausuramento das pessoas em suas moradias, a partir
da construgao de muros ao redor das casas ou lotes e
principalmente o gradeamento dos espacos, até entdo

semipublico, apds os anos 2000.

A partir de entao, o espago foi composto por um mix
de processos de ocupagao e transformagao da moradia
que impacta tanto os espacos publico, quanto semipublico
e privado. Soma-se a isto um processo de migragao ou
mudanca dos moradores, alterando a rede de apoio ou
vizinhanga que foi estabelecida anteriormente. Foi possivel
perceber que as tipologias socioespaciais em determinada
medida também impactavam essas relacées a medida que
a introducdo da tipologia prédio ou condominio
possibilitava a reestruturacao de lotes e relagoes pessoais
para viabilizar tais empreendimentos.

A proximidade com os bairros centrais, que
sofreram influéncia do plano de alinhamento e arruamento
vidario na concepgdo do seu tracado viario, propiciou a
expansao do tracado ortogonal para o bairro do Jurunas
devido a proximidade. Contudo, em relatos obtidos por
meio de entrevistas conduzidas com moradores mais
antigos do bairro, que viverem no bairro desde a década
de 1930 e 1940, constatou-se que essa extensao das ruas

nao foi necessariamente resultado da acao dos agentes
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formais, e que o tragado seguido pelas ruas, ou estivas
naquele momento, seguiam o alinhamento das vias dos
bairros do entorno por uma expectativa do aterramento e
asfaltamento das vias - ver figura 12.

Essa concepgao de producao do espacgo, de forma a
respeitar os alinhamentos, de fato possibilitou e viabilizou
posteriormente a provisao de infraestrutura, por questoes
de custo-beneficio relacionadas a forma de producdo dos

assentamentos e dos elementos morfoldgicos. Isso

Figura 12: Bairro

v

;‘.

Fonte: Elaboracao do Autor.

promoveu a reestruturacdo dos espagos de convivéncia, a
medida que o aterramento e o asfaltamento necessitaram
de espacos para a abertura de leito carrocavel e calcadas.

A partir dos anos 2000 a histdria de transformacgao
de parte do bairro, destaca a seguranca e outros
elementos, como a migracdao da vizinhanga, como
elementos fundamentais para o confinamento nas
moradias. Enquanto as interacdes e lazer em determinada

parte do bairro acontecem a partir de deslocamentos para

do Jurunas, 2019
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1920

pontos de encontro fora do bairro, outra parte prové essas
interacées nos espacos publicos de vielas, patios,
calcadas, canteiros e no proprio leito carrocavel. Essa
riqueza - cabe a ressalva , decorrente da auséncia do
poder publico na estruturacdo de espacos adequados - se
da em decorréncia tanto da forma de estruturacdo dos
espacos publico, semipublico e privado, quanto de uma
trajetoria historica da formagdo de uma rede de
vizinhanca, solidariedade, familiar e de apoio, que é

constituida no bairro a partir da migracdo de familiares e

conhecidos da populagao, do interior para o bairro, como
forma de acesso a servicos publicos e a emprego - ver
figura 13.

Como destacado anteriormente, a interagdao de
vizinhanca é um elemento forte e presenca em
determinadas partes do bairro como pode ser observado
na classificacio e espacializacdo acima, isto esta
relacionado como a rede de apoio configurada no processo
de migracao da populagao de outros locais para o bairro;

em sua parte mais critica quanto a este elemento, a rede

Figura 13: Trajetoria das tipologias socioespaciais no bairro do Jurunas
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Fonte: Elaboracao do Autor.
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de relac6es se desfez a medida que houve a migracdo dos
vizinhos para novas moradias para dentro do bairro, mas
para locais mais distantes, ou e principalmente para
outros bairros. Essa rede de vizinhanca, a medida que
conserva praticas de sentar na porta de casas ou da ajuda
mutua em dias dificeis entre os vizinhos, conduz a uma
série de outras relagbes familiares e entre familias
amigas, que constroem a tradigao da utilizacao do espago
publico como local de festejo.

A formagdo de centralidades no bairro é outro
elemento preponderante da vida na cidade, por conta dos
espacos de fluxo ou de permanéncia. O bairro possui
diferentes portes de equipamentos ou usos de comércio e
servico. Os de grande porte estao localizados
principalmente nas vias que estruturam o bairro (arteriais
ou coletoras), enquanto os de pequeno porte estao
concentrados nas vias locais, configurados principalmente
por pequenos estabelecimentos comerciais que dao

suporte a vida cotidiana nas proximidades das residenciais

sem que seja necessario um deslocamento maior até
pontos comerciais de médio e grande porte.

Essas diferencas sao expressas no espago como foi
dito anteriormente, mas também se tornam mais
evidentes em diferentes horarios. Enquanto nas vias
arteriais e coletoras o fluxo e a permanéncia de pessoas
acontecem predominantemente pela manha, nas vias
locais isso acontece principalmente na parte da tarde e na
parte da noite.

A formacdo de diferentes grupos que mantém a
relagdo no espaco com diferentes faixas etarias é
importante a medida que cada faixa etaria ou cada grupo
pratica atividades diferentes e ocupa espacos diferentes,
que enriquecem a vida do bairro.

O espaco disponivel ou o espaco onde as
manifestacées sociais e de lazer acontecem é um
elemento importante para compreender como outros
fatores, como a presenca de 6nibus ou outros veiculos
automotores pode influenciar no espaco onde essas

relagoes acontecem, marcadamente na pior e na melhor
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das situagdes observadas essas apropriagdoes ocorrem,
respectivamente, de forma concentrada nas calgadas ou
de forma generalizada sobre todos os elementos que
compdem a rua ou o espago semipublico ou publico, como
os patios, calcadas, faixas de rolamento, canteiros e
outros.

0 uso do solo é outro elemento importante para
compreender a capacidade de atracao de pessoas ou
outras atividades para proximo dos locais, relaciona-se
com a questdo de centralidade economica ou forga de
atracao comercial, observado conforme consta na Figura
9. Os usos do solo foram divididos em trés categorias por
porte: pequeno, médio e grande, isso se relaciona com a
presenca de pequenos pontos comerciais como
mercearias e outros até a presenca de complexo de feira,
unidades basicas de saude, escolas publicas, portos e
outros.

A hierarquia viaria é a Ultima categoria relacionada

a Figura 9, alguns dos elementos destacados ocorrem

transversalmente a outros aspectos que sao considerados
principais, por exemplo, a categoria hierarquia viaria é
uma categoria secundaria que define a forma de
apropriacdo nos espacos disponiveis para manifestacées

sociais e de lazer como foi citado anteriormente.
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A PROPOSTA DE INTERVENCAO

A elaboragao desse trabalho de conclusao de curso
pode evidenciar a existéncia de dois extremos;
respectivamente, um primeiro no qual as relagoes sociais
e de lazer ocorrem predominantemente dentro dos
espagos privados e em lugares fora do bairro, e um
segundo no qual essas manifestagoes sociais e de lazer
ocorrem predominantemente no espago publico e
semipublico dentro do bairro, sejam nas ruas, calcadas,
canteiros e patios. Desta forma, esta proposta de
intervencao se baseia na sistematizagao das quatro faces
do bairro evidenciadas anteriormente e tem como objetivo
principal viabilizar a permanéncia de diferentes modos de
apropriacao do espagco como forma de lazer dentro do
bairro.

Esta proposta parte da qualificagao dos espacgos de
permanéncia assim como do

deslocamento e

melhoramento da qualidade da paisagem urbana como

forma de priorizar os pedestres e ciclistas em detrimento
dos veiculos automotores como antagonicamente tem
ocorrido. E proposto a sistematizacdo de “ruas tipo” as
quais deem suporte aos diferentes graus e formas de
apropriacdo do espacgo publico do bairro. A proposta esta
dividida em duas partes: a primeira parte apresenta os
objetivos e diretrizes de agao, enquanto a segunda parte
apresenta as conclusoes do trabalho e propostas que
incorporam as diretrizes de agao apresentadas na parte 1,

respeitando as diferentes faces do bairro do Jurunas.
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OBJETIVO GERAL:

Priorizar os deslocamentos nao motorizados.

OBJETIVO ESPECIFICO:

Qualificar as vias de deslocamento.

Melhorar as condigdes de intermodalidade.

DIRETRIZES DE AGAO:

Prover calcadas em todas as ruas, considerando
a acessibilidade, largura adequada ao passeio, a
fluidez, continuidade e seguranca nas vias de
deslocamento.

Equipar as vias como mobiliario urbano
adequado, como bancos para permanéncia
temporaria ou lixeiras para descarte de residuos
solidos.

Arborizar as vias de deslocamento.

Figura 14: Calcada acessivel

sua-acessibilidade>



Segregar as vias de deslocamento de pedestres,
ciclistas e outros por meio de barreiras fisicas
sempre que possivel.

Propor perfis vidrios com diferentes arranjos e
prioridades em relagdo as formas de
deslocamento

Propor conexdes viarias que correspondam aos
diferentes perfis viarios e priorize os meios de
deslocamento ndao motorizados.

Propor diferentes estratégias de organizagdo do
espaco, como a presenca de mobiliario urbano,
estacionamento publico e aumento do numero de
maos nas vias de deslocamento, como forma de

reduzir a velocidade de trafego de automoveis.

JUSTIFICATIVA:

A diversidade de usos dentro e proximo do
bairro, inclusive com a formagao de centralidades

capazes de atrair moradores de outros bairros

Fonte: <https://casacor.abril.com.br/de.coracao/a—calcada—da-

Figura 15: Calgada arborizada

casacor-sp-e-um-convite-a-ocupacao-e-exercicio-da-cidadania/>



os moradores do bairro do Condor, € um
importante elemento quanto a geragdo de fluxo
de pedestres, ciclistas e motoristas, no entanto, a
forma como o espago publico foi estruturado
para receber esses fluxos ndo é adequado, tendo
como consequéncia a utilizagdo das faixas de
rolamento pelos pedestres, ciclistas, motoristas
de automoveis, assim como pela instalagdo de
barracas que vendem géneros alimenticios,
causando congestionamento do trafego e
inseguranca aqueles que utilizam determinadas
vias.

Essas diretrizes gerais seguem
proposicOes elaboradas a partir de experiéncias
internacionais sobre a intervengao no espago
publico como forma de qualifica-lo e torna-lo
atrativo a populacdo. Tais experiéncias ressaltam
os aspectos positivos das diretrizes de acao
citadas anteriormente como forma de tornar a

experiéncia de viver na cidade mais agradavel,

Figura 16: Ciclovia

Fonte: <https://vejasp.abril.com.br/cidades/calcadas-sao-paulo-
problemas-especialistas/>




ista fisico em relacdo ao conforto ambiental,
quanto do ponto de vista psicoldgico a partir do
conforto visual (ver figuras 14, 15 e 16).
Propoem-se a priorizacao dos
deslocamentos nao motorizados a partir da
qualificagdo das vias de deslocamento e a
melhora das condigdes de intermodalidade por
acreditar que diretrizes de agdao como a provisao
de calgcadas adequadas, seja do ponto de vista da
acessibilidade e seguranga, seja pelo espaco
disponivel, assim como a arborizagdo das vias de
deslocamento, a provisdo de mobiliario urbano, a
segregacao dos meios de locomogao e outros,
possam colaborar para a estruturagao do espago
de forma que sejam priorizados os meios de
locomogao nao motorizados, oportunizando
seguranca de maneira geral para aqueles que se
deslocam ou praticam alguma atividade de

permanéncia nesses espacos (ver figura 17).

Figura 17: Ciclovia
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Fonte: <https://globaldesigningcities.og/publication/globél-street—
design-guide/utilities-and-infrastructure/>



OBJETIVO GERAL.:

Criar espacos de convivéncia atrativos ao publico.
OBJETIVO ESPECIFICO:

Qualificar os espacos de permanéncia.
DIRETRIZES DE AGAO:

Prover espagos acessiveis, seguros e com
dimensoes adequadas a realizagao de atividades
diversas.

Equipar os espagos de permanéncia com
mobilidrio urbano adequado, como bancos para
permanéncia prolongada ou lixeiras para
descarte de residuos solidos decorrentes das
atividades realizadas.

Arborizar os espacos de permanéncia.

Figura 18: Espago publico surgido espontaneamente
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JUSTIFICATIVA:

A qualificagdo dos espagos de
deslocamento é importante de uma forma geral
para o bairro uma vez que para chegar até outro
ponto dentro ou fora do bairro, é necessario se
deslocar. Enquanto existir diferentes faces no
bairro do Jurunas, que se apropriam de
diferentes formas e intensidades do espaco
publico, a qualificacdo do espaco de permanéncia
serda de maior importdncia em determinadas
partes.

0 minimo de suporte é necessario para
que haja a existéncia de determinadas praticas,
por isso propomos a qualificagdo dos espacgos de
permanéncia por meio da provisdo de espacgos
acessiveis, seguros e com dimensdes adequadas
a realizacdo de atividades diversas, da provisdo
de mobilidrio urbano adequado, como bancos

para permanéncia prolongada ou lixeiras para

Figura 19: Espaco publico surgido espontaneamente

Fonte:
<http://www.descobertonet.com.br/noticias/2017.06.14_dia.da.padroei
ra.php>



da arborizacdo dos espagos de permanéncia para
que as diretrizes de acgao ressaltadas acima
possam fortalecer as praticas ja existentes e
possam prover espacos adequados para que
outras manifestagdes sociais acontegcam (ver

figuras 18. 19 e 20).

Figura 20: Espaco publico surgido espontaneamente

Fonte: <https://www.revistahabitare.com.br/eventos/se-essa-rua-
fosse-minha/>



OBJETIVO GERAL:
Melhorar a qualidade da paisagem urbana.
OBJETIVO ESPECIFICO:

Associar a qualificacdo fisica dos espacos de
permanéncia e de fluxo a apropriagdo coletiva

dos espacos publicos.
DIRETRIZES DE AGAO:

Conceder permissdo temporaria para atividades
em espacos publicos.

Consolidar espagos de permanéncia surgidos
espontaneamente.

Incentivar a apropriacao do espago por meio da
personalizacdo dos espagos publicos pela

populacao.

Fonte: <https://www.thecityfixbrasil.org/2015/05/20/nossa-cidade-a-
qualificacao-do-espaco-a-partir-da-infraestrutura/>




JUSTIFICATIVA:

Qualificar os espagos de permanéncia do
ponto de vista fisico ndo exaure a necessidade de
outros meios para tornar o espacgo passivel de
ser apropriado e significativo para a populagao
que pode utiliza-lo. Torna-se necessario reforcar
as praticas que ja acontecem, seja por meio do
incentivo a promogdo de festas comunitarias,
atividades comerciais e culturais, de forma a
criar um senso de comunidade, seja de outras
formas. Propoe-se a concessao de permissoes
temporarias para a realizacdo de atividades
comerciais e culturais em espacos publicos, de
forma a viabilizar a realizacdo de tais praticas no
espaco publico, a consolidar os espagos de
permanéncia surgidos espontaneamente e a
incentivar a apropriacao do espago por meio da
personalizacdo dos espagos publicos pela

populacdo (ver figura 21 e 22).

Figura 22: Espaco publico

Fonte: <ttbs://www.salvadordabahia.com/roteirﬁé/cinco—vias—
fechadas-para-lazer/>



Rua Tipo |

A «RuaTipo I» foi proposta para uma via especifica na qual
as formas de apropriagdao do espacgo decorrem
principalmente das atividades comerciais que existem no
entorno e na qual a apropriagao do espago decorrente das
interacoes de vizinhanga se dao predominantemente no
periodo na noite e de forma ndo tdo intensa, como pode
ser visto na figura 9. Desta forma, foi proposto a
realocagdo da ciclovia proxima a calcada arborizada e o
aumento das larguras das calgadas arborizadas a partir
da diminuicdo dos estacionamentos publicos, como forma
de priorizar os pedestres e ciclistas.
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Rua Tipo |l

A «Rua Tipo II» foi proposta para uma via especifica na
qual as formas de apropriacao do espago decorrem
principalmente das atividades comerciais que existem no
entorno e na qual a apropriagao do espago decorrente das
interacoes de vizinhanga se dao predominantemente no
periodo na noite e de forma ndo tdo intensa, mas ha a
peculiaridade da existéncia de uma feira de géneros
alimentos durante a parte da manha a qual é responsavel
pelo fluxo comercial no entorno. A reestruturacao da via
foi pensada de modo a viabilizar e promover com
seguranca as atividades comerciais que ocorrem tanto no
espaco publico quanto semipublico, e o fluxo de
pedestres.
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Rua Tipo |l

Optou-se pela permanéncia das quatro faixas de
rolamento para veiculos automotores devido a
importancia da via como coletora do fluxo de passageiros
do sistema de transporte publico; no entanto, a reducgao
dos estacionamentos publicos nas laterais das faixas de
rolamento permitiu a estruturagao de uma ciclovia de
ambas as maos e o alargamento das calgadas
arborizadas.
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Rua Tipo |l

A «Rua Tipo Ill» foi proposta para estas duas vias
especificas em decorréncia da fragilidade da interagao de
vizinhanca e economica que estrutura a via. A proposta de
reestruturagao da via foi baseada na construcao de uma
ciclovia de ambas as maos e de calgadas arborizadas. De
forma geral, a proposicao ciclovias em determinadas
partes do bairro apdia a construcdo de uma rede de
ciclovias que podem tornar o bairro mais integrado e
seguro para quem pedala.

Jurunas
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Rua Tipo IV

A «Rua Tipo |V» foi proposta para ambas as vias devido o
poder ao fluxo de pessoas e atividades de permanéncia
existentes nestes locais, conforme a figura 9. A
reestruturacao da via baseou-se na delimitagao de duas
faixas de rolamento para veiculos automotores devido a
via canalizar o fluxo proveniente do sistema de transporte
publico de passageiros para outros bairros, assim como
foi proposto a estruturacao de uma ciclovia de ambas as
maos e o alargamento das calgadas arborizadas.
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Rua Tipo V

A «Rua Tipo V» foi proposta para uma via especifica na
qual as formas de apropriagdo do espago decorrem
principalmente das atividades comerciais que existem no
entorno e na qual a apropriagao do espacgo decorrente das
interagoes de vizinhanca se dao predominantemente no
periodo na noite e de forma ndo tdo intensa. A
reestruturacao da via foi pensada de modo a viabilizar e
promover com seguranca as atividades comerciais que
ocorrem tanto no espaco publico quanto semipublico, e o
fluxo de pedestres.
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Rua Tipo VI

A «Rua Tipo VI» foi proposta em decorréncia das formas e
intensidades de apropriacdo do espaco publico em
relagao as interagoes de vizinhanga - ver figura 9. Desta
forma, é proposto a extingdo das faixas de rolamento
desta via, dando prioridade maxima aos pedestres com o
alargamento das calgadas arborizadas e aos ciclistas
com a estruturacao de uma ciclovia de ambas as maos na
parte central da via. A escolha da localizacao da ciclovia
na area parte central da via possibilitou a configuracdo de
calcadas com dimensoes semelhantes em ambos os
lados.
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Rua Tipo VI

A «Rua Tipo VII» segue os mesmos principios da via
anterior, da «Rua Tipo VlI», devido os graus e formas de
apropriagao do espago semelhante ao anterior - ver
figura 9 -; no entanto, devido as dimensdes reduzidas
nesta via as calgadas arborizadas tiveram suas larguras
diminuidas
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Rua Tipo VIII

A «Rua Tipo VIII» foi proposta como forma de articular
grande parte do bairro, em que existe de determinada
maneira um equilibrio entre as intensidades e formas de
apropriagcdo do espago tanto em decorréncia das
atividades economicas do entorno quanto em decorréncia
dasinteracgoes de vizinhanga. Optou-se pela permanéncia
de duas faixas de rolamento para veiculos automotores
com o alargamento das calgadas arborizadas e a
estruturacdo de uma ciclovia de mao Unica.
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Rua Tipo VI

Nesta via, optou-se pela concessao de parte do espacgo
publico ao estacionamento de veiculos privados, esta
medida busca dar maior fluidez ao trafego de veiculos nas
vias que coletam o fluxo de veiculos do sistema de
transporte publico de passageiros.
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Rua Tipo IX

A «Rua Tipo IX» segue os mesmos parametros da via
anterior para definicao dos espagos pertencentes a essa
via, no entanto, a existéncia de um espago reduzido
procedeu a extincdo de faixas de rolamento para veiculos
automotores. Priorizou-se os pedestres a partir do
alargamento das vias de pedestres arborizadas.
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Rua Tipo IX

Optou-se pela arborizagao das vias como melhorar o
microclima urbano e a paisagem urbana. Adicionou-se
mobilidrios urbanos como bancos como forma de
incentivar as atividades de permanéncia

=
o
o
'—
©
S
o

Jurunas




CONCLUSAO

Este trabalho de conclusao de curso evidenciou nos
dois primeiros capitulos a existéncia de multiplas faces do
bairro do Jurunas, no municipio de Belém, decorrente da
existéncia de diferentes formas e intensidades de
apropriacdo dos espacos publicos e semipublicos do
bairro. A elaboragao desse trabalho buscou relacionar
essas diferentes faces como pontos cegos as intervengoes
urbanisticas realizadas no bairro do Jurunas em que o
espaco de deslocamento tiveram prioridade em relacao
aos demais usuarios, como os pedestres e ciclistas, os
quais sdo responsaveis pela vida do bairro.

O espaco publico e semipublico utilizado
principalmente pelos moradores do bairro do Jurunas
evidencia a possibilidade de existéncia de vida na cidade a
partir do minimo necessario a existéncia desta. 0 espago
pouco estruturado a partir da auséncia, desnivelamento e

estacionamento em cima das calgadas, da competicao por

ocupacao das faixas de rolamento pelos pedestres,
ciclistas, motociclistas e motoristas, e outros em
determinada medida é um empecilho a realizacdo do
direito de ir e vir, a realizagao desse direito de forma
segura e satisfatoria. Espera-se que a proposta de
intervencao elaborada neste trabalho possa contribuir
para estruturacdo do espaco publico de forma satisfatoria
e de maneira a fortalecer as apropriagoes do espago

publico.
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