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RESUMO

Os acidentes decorrentes do aumento do uso de motocicletas no Brasil tém feito com
gue os gestores procurem solucdes para este problema. Pensando nisso, a prefeitura
de S&o Paulo-SP criou o projeto experimental chamado “Faixa Azul” que € a criacdo
de uma faixa exclusiva pra motocicletas e que tem diminuido o nimero de acidentes
e mortes no transito envolvendo este modal. Em Belém-PA, este problema tem sido
combatido pela prefeitura através de blitz e campanhas educacionais, mas ndo ha um
projeto especifico para este meio de transporte. Este trabalho tem como objetivo
analisar a necessidade de se implantar faixas exclusivas para motocicletas em Belém
do Para baseado nas necessidades que foram base para implantacdo do projeto
“Faixa Azul” em Sao Paulo. Para isso, foi analisado o projeto “Faixa Azul” e quais
dados foram utilizados para implantacdo do projeto, em posse deles foi feito a
pesquisa destes mesmos dados para Belém e suas porcentagens comparadas com
os dados da capital paulista e foi proposto a Avenida Centenario como via de
implantacdo. Esta comparacdo mostrou que, em termos de porcentagem, Belém teve
um maior aumento da frota e do crescimento anual de motocicletas e que a
porcentagem de acidentes envolvendo as mesmas chegou préximo ao de Sao Paulo
antes do projeto. Tal resultado mostrou que Belém atende os requisitos para a
implantagdo do projeto “Faixa Azul” e que ha a necessidade de implantagédo do
mesmo.

Palavras-chave: Faixa exclusiva para motocicletas. Acidentes envolvendo
motocicletas. Aumento da frota de motocicletas.



SILVA Marcel Rodrigues. ANALYSIS OF THE NECESSITY OF IMPLEMENTING AN
EXCLUSIVE LANGE FOR MOTORCYCLES IN BELEM-PA BASED ON THE "FAIXA
Azul" PROJECT IN SAO PAULO-SP. - 25 pages. Diploma work (Graduation in Civil
Engineering, Federal University of Para, Belém.

ABSTRACT

Accidents resulting from the increase in the use of motorcycles in Brazil have caused
managers to seek solutions to this problem. With this in mind, the city of Sdo Paulo-
SP created the experimental project called "Blue Lane" which is the creation of an
exclusive lane for motorcycles and which has reduced the number of accidents and
deaths in traffic involving this modal. In Belém-PA, this problem has been combated
by the city through blitz and educational campaigns, but there is no specific project for
this means of transportation. This work aims to analyze the need to implement exclu-
sive lanes for motorcycles in Belém do Para based on the needs that were the basis
for the implementation of the "Blue Lane" project in S&o Paulo. For this, it was analyzed
the project "Blue Lane" and what data were used for implementation of the project, in
possession of them was made the research of these same data for Bethlehem and
their percentages compared with the data of the capital of Sdo Paulo and was pro-
posed to Avenida Centendrio as a way of implementation. This comparison showed
that, in terms of percentage, Belém had a greater increase in the fleet and annual
growth of motorcycles and that the percentage of accidents involving them came close
to that of Sdo Paulo before the project. This result showed that Belém meets the re-
quirements for the implementation of the "Blue Lane" project and that there is a need
for its implementation.

Key-words: Exclusive Lane for motorcycles. Accidents involving motorcycles. In-
crease in the motorcycle fleet.
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1 INTRODUCAO

O uso de motocicletas tem aumentado a cada ano no Brasil, este aumento
esta ligado a diversos fatores tais como os melhores custos operacionais, quando
comparado a um carro, facilidade de circulagdo em transito e seu uso como meio de
trabalho para de transporte de carga ou pessoas através dos aplicativos em geral
(Estudio Folha, 2020). Entretanto, a infraestrutura viaria brasileira ndo tem
acompanhado este aumento, causando diversos problemas de congestionamento e a
acidentes, por vezes fatais.

Os acidentes envolvendo motocicletas no Brasil representam um grande
problema de saude publica e seguranca viaria. De acordo com dados do Ministério da
Saude (2023), as motocicletas sédo responsaveis por cerca de 36% das mortes no
transito e representam 61% das internacdes em hospitais do Sistema Unico de Sautde
e conveniados. Esses numeros sao ainda mais alarmantes se considerarmos que as
motocicletas correspondem a apenas 27% da frota de veiculos registrados no Brasil.

Diversos fatores contribuem para esse cendrio preocupante. Um deles é a
falta de infraestrutura adequada nas vias, que muitas vezes ndo possuem faixas
exclusivas para motocicletas ou pistas largas o suficiente para acomodar com
seguranca esse tipo de veiculo. Além disso, a imprudéncia de condutores, tanto de
motocicletas quanto de outros veiculos, também é um fator determinante nos
acidentes.

Uma das solucdes, que esta sendo aplicada na cidade de Sao Paulo/SP, é
a implantacdo de uma faixa exclusiva para motocicletas chamada “Faixa Azul”. Este
projeto tem como finalidade basica a reducéo do conflito entre carros e motocicletas
e reducdo do numero de acidentes com motocicletas. Em seu primeiro ano de
aplicacdo o numero de mortos por acidentes nas avenidas em que a faixa foi
implantada foi de zero, demonstrando sua excelente eficacia (Companhia de
Engenharia de Trafego da cidade de Sao Paulo, 2023)

Segundo o IBGE (2023), a frota de motocicletas em Belém do Para é de
147.260, isto representa mais de 28% da frota total da capital paraense. Este nUmero
pode ser percebido através das grandes quantidades de motocicletas vistas pelas
principais ruas e avenidas de Belém, principalmente em horarios de picos.

Em 2020 a Secretaria Executiva de Mobilidade Urbana de Belém (Semob)

informou que o numero de acidentes envolvendo motociclistas em Belém foi de 3.380,



sendo que 64 pessoas faleceram neste periodo, uma média de 1 morte a cada 5,7
dias. Tais dados levantam o questionamento da necessidade de se aplicar politicas
especificas para reducdo deste numero de acidentes e mortes envolvendo

motociclistas em Belém.
1.1 Objetivo geral

Com base na aplicagao do projeto “Faixa Azul' em S&o Paulo e de seus
excelentes resultados, este trabalho tem como objetivo analisar a necessidade de
aplicacéo de uma faixa exclusiva para motocicletas em Belém do Para e, em caso de

resultado positivo, propor qual via seria aplicada o projeto.
1.2 Objetivos especificos

a) Analisar os critérios utilizados para aplicagéo do projeto “Faixa Azul” na cidade
de Sao Paulo;

b) Pontuar quais dados foram importantes para a criacdo do projeto em S&o
Paulo;

c) Pesquisar e analisar os mesmos dados para Belém;

d) Verificar se os dados analisados séo suficientes para a necessidade da aplica-
céo do projeto em Belém, de acordo com o que ja foi analisado no projeto piloto.

e) Verificar qual via em Belém € mais proxima das condicfes para se aplicar a

faixa, conforme o projeto.

2 REFERENCIAL TEORICO
2.1 CONTEXTO HISTORICO DO USO DE MOTOCICLETAS EM BELEM DO PARA

O processo de urbanizacdo de Belém do Pard comeca no chamado ciclo
da borracha, no inicio de 1900, com a construcdo da rodovia Belém-Brasilia que tinha
como objetivo melhorar o descolamento para a capital paraense para maximizar a
exploracéo os recursos naturais do Estado do Para. O crescimento urbano acelerado
resultou no aumento de mobilidade de circulacdo de passageiros e cargas, mas 0S
investimentos em infraestrutura viaria ndo acompanharam esse crescimento, cau-
sando diversos problemas para a mobilidade em Belém.

Segundo dados do IBGE (2023), a frota de veiculos na capital paraense em
2022 teve um aumento de 47% quando comparada no ano de 2012 (Gréfico 1). Em



numeros, este aumento foi de 348.088 veiculos na ultima década, seu total é de

511.753 veiculos em 2022.
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Gréfico 1- Frota veicular em Belém do Para de 2006 a 2022.
Fonte: IBGE.
Ja para a frota de automaoveis, o aumento foi de 25% para o0 mesmo peri-
odo. Em 2012 os numeros de veiculos eram de 195.646 e subiram para 245.769 em
2022, Gréfico 2.

250.000
200.000
150.000
100.000

50.000

2006 2008 2010 2012 2014 2016 2018 2020 2022
Gréfico 2 -Frota veicular de automoveis em Belém do Para de 2006 a 2022.
Fonte: IBGE.
Para as motocicletas, os numeros foram de 77.536 em 2012 para 147.260
em 2022, obtendo um aumento de 90% de sua frota (Gréafico 3). Estes dados confir-
mam o aumento visivel do numero de motocicletas nas ruas de Belém e demonstram

gue a tendéncia desta modalidade é crescer a cada ano.
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Gréfico 3 - Frota veicular de motocicletas em Belém do Para de 2006 a 2022.
Fonte: IBGE.

Crescimento de veiculos em Belém-Pa (2012 -
2022)

600000
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M Frota veicular ® Carros Motocicletas

Grafico 4 — Crescimento de veiculos em Belém do Para de 2012 a 2022.
Fonte: Autor.

Ha diversos fatores que podem ser abordados para explicar o crescimento
do uso das motocicletas em Belém, tais quais: Facilidade para compra através de
consorcios e financiamentos, aumento da demanda de trabalhos autbnomos que uti-
lizam a motocicleta, menor custo no uso quando comparado a um carro etc. Portando,
politicas voltadas ao acompanhamento desse crescimento devem existir para que nao

intensifique problemas ja existentes na capital paraense,

2.2 ACIDENTES DE TRANSITO ENVOLVENDO MOTOCICLETAS EM BELEM DO
PARA

Belém € uma cidade com grande circulacéo de veiculos e com uma frota

crescente de motocicletas. Infelizmente, como em muitas outras cidades brasileiras,
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os acidentes envolvendo motos em Belém tém sido uma preocupacéo constante das
autoridades e da populacdo em geral.

De acordo com dados do Departamento Estadual de Transito do Para
(DETRAN-PA), os acidentes envolvendo motocicletas em Belém tém sido uma reali-
dade crescente nas ultimas décadas. De 2000 a 2020, foram registrados mais de 48
mil acidentes envolvendo motos na cidade, com mais de 1.300 mortes.

Para tentar reduzir o numero de acidentes envolvendo motocicletas, as au-
toridades tém realizado campanhas de conscientizacao e fiscalizacdo, como a Blitz
Educativa, que tem como objetivo orientar os motociclistas sobre a importancia do uso
de equipamentos de seguranca, como capacete, luvas e botas, além do respeito as
leis de transito.

Além disso, foram criadas diversas a¢des preventivas por meio de fiscali-
zacao nas ruas e blitzes educativas, em que a Policia Militar realizou diversas abor-
dagens aos motociclistas, orientando sobre a importancia do respeito as leis de tran-
sito e da direcdo defensiva. Essas medidas também contribuiram para a diminuicéo

do numero de acidentes, conforme figura 1.

Figura 1 - programacao de conscientizagdo para reduzir acidentes de transito em Belém
Fonte: Semob.

Outra medida adotada foi a instalagéo de lombadas, sinalizacdo adequada
e faixas de pedestres, para que 0s motoristas respeitassem a velocidade maxima per-
mitida nas vias. A prefeitura de Belém também investiu em obras de infraestrutura,
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como a criacao de novas rotatorias e ampliacdo de avenidas, com o objetivo de me-

Ihorar a fluidez do transito e aumentar a seguranca dos motoristas.

Figura 2 - Foto da inauguracgéo de sinalizacdo voltada para motociclista na Avenida Dugque de Caxias
em Belém do Para
Fonte: Agéncia Belém.

Os resultados dessas medidas foram bastante positivos. De acordo com
dados do Departamento de Transito do Para, o numero de acidentes envolvendo mo-
tocicletas reduziu cerca de 20% nos ultimos anos, entretanto percebe-se que néo
houve nem um projeto especifico para os motociclistas ou criagdo de qualquer projeto

de melhoria de trafego dos mesmos.

2.3 PROJETO “FAIXA AZUL” NA CIDADE DE SAO PAULO-SP

Ainda que a sua complexidade de trafego seja bem maior que a de Belém,
Sédo Paulo também sofre com o problema de acidentes com motociclistas e uma das
solugdes encontrada pela prefeitura foi o projeto “faixa azul”. Segundo FERNANDES
e GONCALVES (2019):"A implantacdo de faixas exclusivas para motocicletas é uma
estratégia eficiente para reduzir os acidentes envolvendo motociclistas nas cidades.
Essa medida pode contribuir para a melhoria da segurancga viaria e para a reducéo do
namero de mortes e lesbes graves nas vias urbanas".

O projeto foi implantado pela CET (Companhia de Engenharia de Trafego)
em algumas das principais avenidas da cidade de S&o Paulo em 2019. A iniciativa tem
como objetivo melhorar a seguranca dos usuarios de motocicletas, ao mesmo tempo

em que busca reduzir o congestionamento nas vias da cidade.
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Imagem 1 — Vias implantadas e a serem estudaram do projeto “Faixa Azul”
Fonte: CET.

A faixa exclusiva para motocicletas € sinalizada com tinta azul e esta loca-
lizada na lateral esquerda da via, prOxima ao canteiro central com cerca de 2 metros
de largura e é destinada exclusivamente aos motociclistas, que podem usa-la para

ultrapassar outros veiculos e se deslocar com mais agilidade.

prrTesoe
s

Figura 3 - Faixa azul exclusiva para motos na Av. 23 de Maio, instalada em janeiro de 2022 — Foto:
Celso Tavares/g1l.
Fonte: G1.
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A implantacéo da "faixa azul" teve como objetivo principal garantir a segu-
ranca dos usuarios de motocicletas, que representam cerca de 14% do total de veicu-
los que circulam diariamente na cidade de S&o Paulo. Além disso, a medida também
visa incentivar o uso da motocicleta como meio de transporte alternativo, contribuindo

para a reducao do congestionamento nas vias da cidade.

"As faixas exclusivas para motocicletas sdo uma solu¢éo impor-
tante para os desafios de mobilidade urbana nas grandes cidades. Essa me-
dida pode contribuir para a redu¢é@o dos congestionamentos e para a melhoria
da fluidez do transito, além de proporcionar mais seguranga para 0os motoci-
clistas" (SILVA, 2018).

Figura 4 - Faixa azul exclusiva para motos na cidade de S&o Paulo
Fonte: Moraes, Rita (2023).

Para a implantacdo do projeto na cidade de Sao Paulo, a Companhia de
Engenharia de Trafego (CET) realizou uma analise do transito da cidade, conside-
rando principalmente o grande niamero de motocicletas que circulam nas vias.

Foram levantados dados estatisticos sobre a frota de motocicletas na ci-
dade, os acidentes envolvendo motociclistas, as principais vias de transito utilizadas
pelos motociclistas, além da velocidade média de deslocamento dos motociclistas nas
vias da cidade.

Dentre todos os dados disponibilizados, pode-se destacar os seguintes:

1. A porcentagem de motocicletas que trafegam todos os dias pelas
vias da cidade de Sao Paulo é de aproximadamente 14%;

2. A porcentagem de motocicleta como veiculos acidentados entre
2018 a 2020 € de 39,14%;
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3. Em 2021, houve um aumento de 70% da frota de motocicletas em
Séo Paulo, de 2008 a 2021,

4. Na Avenida 23 de Maio (projeto piloto) a porcentagem de acidentes
com envolvimento de moto foi de 78%, de 2018 a 2020;

5. Em 2020, a porcentagem de 6bitos envolvendo motociclistas foi de

42% e a de sinistro envolvendo motocicletas foi de 41%.

Figura 5 - Faixa azul exclusiva para motos na cidade de S&o Paulo
Fonte: Moraes, Rita (2023).

A escolha da Avenida 23 de Maio como a primeira via de implantagéo foi
feita pois nela trafegam mais de 2.000 motos/hora em horario comercial, além de ser
uma via de transito rapido. O projeto ndo prevé a reducédo do numero de faixas da via

e sim a adicao da faixa exclusiva para motos, conforme modelo abaixo.
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Imagem 2 — Projeto de incluséo de faixa exclusiva na Av. 23 de Maio em S&o Paulo-SP.
Fonte: CET.
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3 METODOLOGIA

A metodologia deste trabalho comecou, a partir da analise e revisao biblio-
grafica das informacdes basicas que foram consideradas necessarias para que se
pudesse realizar o projeto “Faixa azul” na cidade de Sao Paulo/SP. Com base nessas
informacgdes foram realizadas pesquisas destes mesmos dados para a cidade de Be-
lém do Paréa e seus resultados foram analisados a fim de verificar a necessidade de
implantacdo de uma faixa exclusiva para motocicletas como foi visto na cidade de Séao
Paulo. Também foi feio a analise de qual via em Belém poderia ser implantada o pro-
jeto.

Alguns autores dissertaram sobre este tipo de analise comparativa de pro-
jetos ja existentes como importante para se verificar a real necessidade e problemas

no novo local onde ha essa possibilidade de implantacéo.

"A andlise de viabilidade de projetos em um determinado local
pode ser enriquecida com a analise da experiéncia de projetos similares em
outras localidades. Isso permite que sejam identificados os principais desa-
fios e oportunidades associados ao projeto, bem como os principais riscos e
incertezas" (BAILEY & PERRON, 1998).

Além disso, analisar a viabilidade de um projeto € um processo complexo
e que ha a necessidade de se analisar diversos fatores antes de se ter uma concluséo
sendo que um desses fatores € a experiencia de projeto similares em outros locais
que pode trazer informacdes valiosas para serem usadas no atual projeto (LIMA,
2013).

Também h& uma citagdo do Ministério do Desenvolvimento Regional do
Brasil em 2020 que diz: “A avaliagdo da viabilidade de projetos € essencial para ga-
rantir que recursos limitados sejam alocados de forma eficaz. Embora cada projeto
seja Unico em muitos aspectos, é possivel extrair licdes de projetos similares em ou-
tras localidades para ajudar a informar a tomada de decisédo". Portanto, nota-se a im-
portancia de se analisar a viabilidade de um projeto através de outro similar.

Para isso, foi feito pesquisa dos seguintes dados da cidade de Belém: Por-
centagem de motocicletas que trafegam por dia em Belém; porcentagem de acidentes
envolvendo motocicletas em Belém e porcentagem de aumento da frota de motocicle-
tas na capital paraense. Todas essas informacfes foram retiradas de sites oficiais

governamentais como Detran/Pa, Semob e IBGE.
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Para a proposta de via de implantacéo foram analisadas as vias de transito
rapido de Belém, que possuem grande numero de transito de veiculos diariamente e
gue séo importantes para a mobilidade urbana da capital. A avenida escolhida foi a
Avenida Centenério por conter todos 0s itens em questéo, mas por ser a mais proxima
de via de transito rapido, quando comparada a Avenida 23 de Maio em S&o Paulo.

Apoés a escolha, foram feitas pesquisas em campo as quais tinham como
objetivo saber a largura da via, largura aproximada de cada faixa e nimero de moto

em 1 hora. Esta pesquisa foi realizada na avenida em frente ao Shopping Grao Para.

4 RESULTADOS

As pesquisas realizadas através dos sites governamentais e dados da
revisdo bibliogréafica deste trabalho apresentaram os seguintes resultados:

Segundo o IBGE (2023), a frota de motocicletas na capital paraense em
2022 foi de 147.260 veiculos, sendo quase 29% da frota total de veiculos. Conforme
pode-se ver no Grafico 4, as motocicletas sdo o segundo veiculo mais usado em

Belém somente perdendo para os automdéveis.

VEICULOS EM BELEM DO PARA
2022)

H Automovel
W Motocicletas
Caminhdo

m Onibus

M Outros

Grafico 4 - Veiculos em Belém em 2022.
Fonte: Autor - 2023

A pesquisa do aumento da frota de motocicletas foi feita no item 2.1, onde

verificou-se que o aumento foi de mais de 90% na ultima década.
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NUMERO DE MOTOCICLETAS EM BELEM DO PARA
2012 - 2022

38972 147260

133370 1
Lo3ers 110063 115328 120936 127200 133370
agy11 96727 5
77536 I I I I I

2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022

Gréfico 5 - Niimero de motocicletas em Belém.
Fonte: Autor — 2023

Segundo o Ministério da Infraestrutura, em 2022 foram registrados 8.705

acidentes de transito em Belém, sendo 16.353 pessoas feridas/ilesas e 93 oObitos. Ja

para acidentes envolvendo motocicletas, foram registrados 2.544 acidentes, sendo 58

6bitos, mais da

metade dos Obitos. Também se verificou que acidentes com

motocicletas representam 29,3% do total de acidentes de transito na capital paraense,

sendo o segundo veiculo com maior nimero de acidentes, Com estes dados pdde-se

criar os Graficos 6 e 7:

Acidentes em Belém do Para em 2022

B Acidentes envolvendo
motocicletas

B Outros acidentes

Gréfico 6 - Acidentes de transito em Belém do Para em 2022
Fonte: Autor - 2023
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Obitos no transito em Belém do Para
em 2022

m Obitos envolvendo acidentes
com motocicletas

m Obitos envolvendo outros
veiculos

Gréfico 7 - Obitos no transito em Belém do Para em 2022
Fonte: Autor — 2023

A pesquisa em campo, realizada na Avenida Centenério em frente ao
Shopping Bosque Grao Pard, registrou 672 motos/hora pelo periodo da tarde em um
sdbado. Também foram feitas as medi¢cbes da largura da via que resultou em 10
metros para cada sentido e cada faixa possui, aproximadamente, 3,33 metros de

largura.

Figura 6 — Avenida Centenario em Belém-Pa
Fonte: Autor (2023).
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5 DISCUSSAO

Ainda que o estudo seja bem limitado a dados fornecidos pelo Governo,
através deles pode-se perceber o problema da mobilidade urbana que vem afetando
Belém e todas as grandes cidades brasileiras. Em todo o Brasil nota-se o crescente
namero de motocicletas nas vias e, ao mesmo tempo, o alarmante nimero de noticias
de acidentes envolvendo as mesmas.

Em Belém, o grande aumento do uso de motocicletas ndo tem sido
acompanhado pelo investimento em infraestrutura viaria da cidade, além disso, parece
gue ndo ha a conscientizacdo de todos os motoristas quanto a necessidade de se ter
cuidado com outros motoristas e, principalmente, com os veiculos mais suscetiveis a
acidentes fatais.

Ao utilizar um projeto em experimento em Sao Paulo como base para
analise de sua possivel aplicabilidade em Belém, este trabalho compreendeu que néo
se pode comparar a complexidade viaria, territorial e de trafego de Sdo Paulo com a
de Belém, entretanto é valido buscar quais foram os pontos importantes para a criacdo
da faixa exclusiva para motocicletas. Diante disto, pode-se fazer as seguintes
comparacdes: Sao Paulo tem uma frota de, aproximadamente, 12% de motocicletas;
engquanto Belém possui 29%.

Assim como para frota, a porcentagem de crescimento da ultima década
de motocicletas foi maior em Belém que em S&o Paulo, esta tendo o crescimento de
70% e Belém obteve 90% de crescimento. A porcentagem de acidentes envolvendo
motocicletas € maior na capital paulista com 34,14% (dados de antes do inicio do
projeto), jA Belém obteve 29%. Para uma melhor visualizacdo os dados de ambas

cidades podem ser demonstrados na Quadro 1.

Crescimento da Acidentes
Frota de envolvendo

) frota de )
motocicletas (%) motocicletas (%) motocicletas (%)

34,14
Sao Paulo/SP 12 70

29
Belém/PA 29 90

Quadro 1 - Comparacao de dados Belém x Sdo Paulo
Fonte: Autor — 2023
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Belém tem numeros mais elevados que Sédo Paulo quando houve os
estudos para a aplicabilidade do projeto. Logo, Belém atende todos os requisitos
bésicos que foram pesquisados para que se aplique o projeto “faixa azul” de Sao
Paulo. Corroborando com a necessidade de se aplicar projetos voltados para os
motociclistas, tém-se a porcentagem de Obitos em 2022 no transito em Belém. 62%
de todos os 6bitos em transito em Belém foram a partir de acidentes envolvendo
motocicletas, este alarmante nimero é o que melhor indica que ha fortes indicios de
necessidade de se aplicar um projeto tdo satisfatorio quanto o de uma faixa exclusiva
para motociclistas.

Para a implantacao do projeto a via analisada e proposta por esse trabalho
€ a Avenida Centenéario. Em uma analise bem simples percebe-se que a via recebe
em grande quantidade diaria de veiculos, principalmente em horarios comerciais, e
sua largura também é condizente com o necessario para a criagao da faixa conforme
orientacéo do projeto. Em projeto a CET prevé uma distancia aproximada de 2,7 metro
para cada faixa de e 2 metros para a “faixa azul”, como a Avenida Centenario possui
3 faixas logo a largura somada das 3 faixas seria de 8 metros restando 0s 2 metros

solicitados para a faixa exclusiva.
6 CONCLUSAO

Ao final das analises dos dados coletados, este trabalho conseguiu atingir
0 seu objetivo principal proposto. Os dados coletados mostram que de acordo com
dados utilizados para a aplicagcdo do projeto em S&o Paulo, Belém tém mais
problemas com motociclistas do que a capital paulista na época em que foi analisada
a necessidade de sua implantacdo. Portanto ha a necessidade de implantacao de via
exclusiva para motocicletas em Belém do Para.

A concluséao deste trabalho abre a possiblidade de se aprofundar mais
sobre o tema proposto. A sugestdo para continuidade é analisar a via proposta para
implantacédo (Avenida Centenario) e tracar um projeto de implantacdo de que melhor

se adeque a via e a cidade.
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